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ACTIVITIES OF ISHIM OFFICE OF THE 
OMSK GENDARME POLICE 

ADMINISTRATION OF THE RAILWAYS IN 
THE 1914-1917 YEARS (ACCORDING TO 

THE TYUMEN STATE ARCHIVE 
DOCUMENTS)  

 
Статья посвящена исследованию деятельности Ишим-
ского отделения Омского жандармского полицейского 
управления Сибирской железной дороги в 1914−1917 гг. 
Рассматривается штатный состав служащих отделения и 
порядок его формирования. Анализируются основные 
изменения в направлении работы чинов жандармских 
полицейских управлений железных дорог, связанные с 
началом Первой мировой войны и, как следствие, орга-
низацией агентурно-разыскной деятельности. На основа-
нии архивных документов приводятся примеры штатных 
ситуаций, раскрывающих деятельность как штабного 
руководства (начальника Омского жандармского поли-
цейского управления и помощника начальника Отдельно-
го корпуса жандармов г. Иркутска), так и работы Ишим-
ского жандармского полицейского отделения. Автор вы-
деляет основные направления работы Ишимского жан-
дармского полицейского отделения в период 1914−1917 
гг.: розыск и арест лиц, уличенных в шпионаже; сопро-
вождение вагонов с иностранными лицами, проезжав-
шими по Сибирской железной дороге; контроль благона-
дежности рабочих в мастерских и депо, сохранности же-
лезнодорожных сооружений и т.д. Проведенный автором 
анализ документов свидетельствует о формировании в 
период Первой мировой войны нового характера жан-
дармской службы железных дорог, связанного с обеспе-
чением государственной безопасности.  
 
Ключевые слова: отделение жандармского полицейского 
управления железной дороги, унтер-офицеры, Первая 
мировая война, шпионаж, железнодорожный мост, пред-
ставители Красного Креста, политическая стабильность, 
рабочие.  

  
The article is devoted to the study of Ishim office of 
Omsk gendarme police Department Siberian railway 
in 1914-1917 Considered staff employees of the of-
fice and the procedure for its formation. Analyses 
the major changes in the direction of work ranks of 
the gendarme police departments of Railways asso-
ciated with the beginning of the First world war and 
as a consequence the organization's intelligence and 
investigative activities. On the basis of archival doc-
uments are examples of standard situations that 
reveal the activity as a staff leadership (Chief of the 
Omsk gendarme police Department and Assistant 
Chief of the gendarmerie of the city of Irkutsk), and 
the work of Ishim of the gendarmerie to the police 
Department. The author identifies the main areas of 
work of the Ishim of the gendarmerie police branch-
es in the period 1914-1917: the search and arrest of 
persons convicted of espionage; support cars with 
foreign persons traveling on the Siberian railway; 
control of reliability work in the workshops and de-
pots, the safety of railway structures, etc. of the au-
thor's analysis of the documents indicates the for-
mation during the First world war a new character, 
gendarme service of the Railways, associated with 
the maintenance of national security.  
 
 
Keywords: office of gendarmerie police Department 
railroad, non-commissioned officers, First world war, 
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С началом Первой мировой войны жандармские полицейские управления железных дорог 

стали оплотом сохранности жизненно важных стратегических объектов, соединявших всю тер-

риторию России от запада до востока. Железная дорога, мосты, вокзалы, депо, заводы и фаб-

рики, иностранцы и политически неблагонадежные люди оказались под пристальным внимани-

ем служащих отделений жандармских полицейских управлений железных дорог. В это время от 

чинов жандармских полицейских управлений требовалось усовершенствовать старые и выра-

ботать новые методы обеспечения порядка на железных дорогах России.  

Одним из рядовых отделений, осуществляющих свою деятельность в то время, являлось 

Ишимское отделение Омского жандармского полицейского управления железных дорог. Отде-

ление являлось одним из самых молодых на Транссибирской магистрали, так как железнодо-

рожная станция Ишим была открыта 1 октября 1913 г. Проходящая через станцию Ишим же-

лезная дорога соединяла крупные промышленные и жизненно важные города Сибири: Омск и 

Тюмень. 

Помимо борьбы с хищением грузов, жандармские полицейские отделения отвечали за 

профилактику транспортных происшествий. Ежедневно жандармы должны были не только пат-

рулировать вокзалы и охранять поезда, но и следить за соблюдением техники безопасности на 

железнодорожном транспорте, включая техническое состояние составов и путей.  

В сферу контроля Ишимского жандармского полицейского отделения входила дорога 

протяженностью в две тысячи верст, на которой располагались: вокзал, железнодорожные пути, 
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паровозное депо, один большой мост через р. Ишим (открыт в сер. 1912 г.), 12 небольших же-

лезобетонных мостов и мостов с малыми металлическими пролетами.  

Обострившиеся международная обстановка накануне Первой мировой войны добавила в 

должностной функционал жандармов агентурно-разыскную деятельность.  

Охрану отведенного участка железной дороги в Ишимском отделении осуществляло 13 

человек в составе: 1 штабс-офицер - начальник отделения подполковник Комаров; 1 вах-

мистр - Гриценко и 11 унтер-офицеров (Н. Сафонов, Г. Соколов, И. Маньяков, А. Казарин, В. 

Гришин, Т. Плахутин, И. Горбунов, М. Юдинков, Н. Боловиков, Ф. Шибунт, Ф. Баскевич). По-

следние два офицера в период войны были командированы на театр военных действий. Для 

полного штатного списка чинов жандармского отделения не хватало еще четырех унтер-

офицеров. На основании этого можно сказать, что (с учетом командированных на войну двух 

унтер-офицеров) жандармское отделение было укомплектовано на 76% [1, Л. 4, 5].  

Основной причиной неполного укомплектования отдела являлось отсутствие должных 

кандидатур на замещение вакантных мест унтер-офицеров. Требования, предъявляемые к кан-

дидатам на замещение должностей унтер-офицеров в железнодорожную жандармерию, были 

достаточно высоки: до службы допускались офицеры, не замеченные в каких-либо аморальных 

поступках; по уровню образования и морально-психологическим характеристикам способные 

выполнять возложенные на жандармских офицеров обязанности; знающие иностранный язык и 

обладающие всесторонними знаниями железнодорожного дела. Дефицит жандармов для же-

лезной дороги был обусловлен и мобилизацией офицерского состава на театр военных дей-

ствий Первой мировой войны. 

Жаловаться на недостаток людей в Ишимском жандармском полицейском отделении 

подполковнику Комарову не приходилось. Тем не менее в его переписке с начальником Омского 

жандармского полицейского управления железных дорог полковником Кастрицыным он указы-

вал на нехватку людей для негласного наблюдения за лицами, подозреваемыми в нарушении 

общественной безопасности и шпионаже [2, Л. 34, 112].  

Ишимский жандармский полицейский отдел железной дороги, имевший в своем ведении 

стратегически важные объекты, представляющие интерес для агентов стран, воюющих с Рос-

сией, и для революционно настроенных лиц, в период войны ежедневно получал от помощника 

начальника штаба Отдельного корпуса жандармов из Иркутска и начальника Омского жандарм-

ского полицейского управления распоряжения (в копиях телеграмм и циркуляров) по сохране-

нию общественного порядка. Так, еще до начала войны в отделение поступали многочислен-

ные циркуляры с предупреждением о разведывательной деятельности лиц на железной дороге 

в пользу недружественных государств, в частности о желании германских разведывательных 

организаций получить сведения по железнодорожным вопросам. В первую очередь их интере-

совал официальный печатный материал (планы станций, мостов, расположения путей, подлин-

ники циркуляров и приказов, графики всех дорог, сведения о пропускной способности железно-

дорожных участков, профили путей) [3, Л. 39]. Однако данные документы, находившиеся в ра-

боте, были под особым контролем начальника жандармского полицейского отделения и 

начальника Омского жандармского полицейского управления Сибирской железной дороги. Для 

передачи особо важной информации унтер-офицеры имели шифровальный ключ, который ме-

нялся через каждые три месяца [4, Л. 28]. 

Почти еженедельно начальник отделения подполковник Комаров получал циркуляры по 

розыску лиц, подозреваемых в шпионаже. Например, в июле 1914 г. начальники отделений 

жандармских полицейских управлений железных дорог получили циркуляр о новом приеме во-

енного шпионажа, заключающемся в появлении в разных местах иностранных туристов. Под 

видом «пешеходов» мужчина и женщина совершали «кругосветное путешествие», тщательно 

обследуя важные в стратегическом отношении местности. Для передвижения они пользовались 

железной дорогой. В случае появления таких пешеходов-туристов начальники полицейских 

управлений должны были немедленно уведомить контрразведывательное отделение, а по 

установлению признаков военного шпионажа - подвергать виновников задержанию и обыску, 

возбуждая против них (в зависимости от добытых данных) преследование по обвинению в во-

енном шпионаже [5, Л. 131]. 

8 августа 1914 г. в г. Москве Император объявил Сибирскую железную дорогу (между 

станциями Челябинск и Боготол) и Омскую (между Тюменью и Омском) в полосе их отчуждения 

на военном положении [6, Л. 96]. Обеспечение национальной безопасности стало ведущим 

направлением работы жандармского Ишимского отдела железной дороги. 

Ежедневно в отдел жандармской полиции железной дороги поступали запросы от других 

отделов полиции по всей стране (Самары, Оренбурга, Перми, Иркутска и др.) о розыске лиц, 
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политически неблагонадежных и подозреваемых в шпионаже. Унтер-офицерам приходилось 

расширять свою агентурную сеть (как гласную, так и негласную) для получения более точной и 

достоверной информации. Работу осложняли скорость получения информации и постоянно ме-

няющиеся лица, связанные с движением поездных составов.  

В своих циркулярах начальник Омского жандармского полицейского управления Кастри-

цин призывал начальников и унтер-офицеров отделений железной дороги «…быть бдительны-

ми и внимательными в своей работе, дабы сохранить общественный порядок и свою жизнь». 

Так, в одном из документов, направленных в отделение жандармской полиции железной доро-

ги, подробно описывается личность профессионального диверсанта-шпиона, уроженца Фин-

ляндии, работавшего на Финляндском вокзале и использующего паспорт на фамилию Ленбум. 

Он был командирован немецким командованием для взрыва мостов на Сибирской магистрали. 

Осуществить подрывы мостов Ленбум должен был, предположительно, совершением нападе-

ния на часового в том месте, где к мосту прилегает лес. По сведениям, полученным из полиции, 

Ленбум являлся участником взрыва  в Петербурге на заводе Сименс-Шуккерт [7, Л. 33], изго-

тавливавшем и монтировавшем системы связи и электрооборудования для российских военных 

кораблей; в результате взрыва погибли 10 человек.  

Затянувшаяся война и рост лиц, интересующихся стратегически важными объектами, 

расположенными на железнодорожных коммуникациях, увеличивали круг подозреваемых в во-

енном шпионаже. Под подозрение в причастности к шпионажу часто попадали и сестры мило-

сердия Красного Креста, навещающие ежемесячно военнопленных на территории Тобольской 

губернии. Начальникам жандармских полицейских отделов железной дороги Омск-Тюмень не-

однократно приходилось давать распоряжения своим унтер-офицерам осуществлять сопро-

вождение поездов и вести наблюдение за женщинами  - представительницами государств, во-

юющих с Россией. 

На основании документов работы Ишимского жандармского полицейского отдела можно 

сделать вывод, что визиты сестер Красного Креста к военнопленным находились под особым 

контролем. Например, в августе 1916 г. для контроля за сестрами милосердия в составе деле-

гации Шведского Красного Креста специально был выделен вагон для проезда по Сибирской 

железной дороге в целях их сопровождения жандармскими полицейскими (Отделением желез-

ных дорог выделялось по одному унтер-офицеру, сопровождавшему вагон до района другого 

отделения). Все офицеры были строго инструктированы: жандармским чинам рекомендовалось 

воспрепятствовать выходу сестер из вагонов в пунктах особого назначения, не допускать их к 

осмотру из окон местностей особо важного стратегического значения [8, Л. 17]. На местах при-

бытия  при разговорах с военнопленными  за сестрами милосердия осуществлялся негласный 

надзор постоянными агентами, работающими на офицеров отделов жандармской полиции. 

Однако помимо работы с внешними врагами офицерам отдела приходилось иметь дело и 

с сохранением политической стабильности. С началом Первой мировой войны правительство 

страны стало уделять особое внимание настроениям рабочих на предприятиях оборонного ха-

рактера и железных дорогах.  

Волнения рабочих в Москве и Петербурге могли стать поводом формирования револю-

ционных настроений в Сибири и дестабилизации в стране. В связи с этим из Отдельного Корпу-

са жандармов Петербурга в Иркутск и оттуда по управлениям железнодорожной жандармской 

полиции были направлены распоряжения по контролю благонадежности железнодорожных ра-

бочих, о предоставлении информации количества участвующих в забастовках, их продолжи-

тельности, времени простоя предприятия и т.д. [9, Л. 35]  

На основании распоряжений начальник Омского жандармского полицейского управления 

Кастрицин предписал начальникам жандармских отделений предпринимать все зависящие ме-

ры, чтобы волнения железнодорожных рабочих не могли бы иметь место в подконтрольных им 

районах. Для этого необходимо было учредить «неослабеваемое» наблюдение за мастеровы-

ми и рабочими, как в мастерских, так и в депо, чтобы никто не мог проникнуть к ним в места их 

работы с целью агитации: «Арестовывать последних незамедлительно». Кроме того, необхо-

димо было усилить наблюдения за мостами путем проверки населения службой военной охра-

ны, как лично начальниками жандармских полицейских отделов железных дорог, так и силами 

унтер-офицеров [10, Л. 36].  

Возможно, именно благодаря бдительности жандармов в течение трех лет, с 1914 по 

1916 г., волнений рабочих на предприятиях, обслуживающих железную дорогу при Ишимском 

жандармском отделении, не было. 

Таким образом, за годы Первой мировой войны Ишимский отдел железнодорожной жан-

дармской полиции значительно расширил свои полномочия и сферу деятельности, направлен-
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ные на государственную безопасность. Тем не менее на протяжении всего периода войны От-

дел полностью справлялся с возложенными на него функциями и прямыми обязанностями.  
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